ELMOR SA

Elektryczna
aparatura

tramwajowa
z ELMOR-u

ELMOR SA jest od pot wieku producentem elektrycz-
nego wyposazenia okretowego. Wyroby nasze spef-
niaja wymagania norm, armatoréw i miedzynarodo-
wych towarzystw klasyfikacyjnych. Wysoki standard
produkcji zostat utrwalony przez wdrozenie systemu
zarzadzania jakoscia zgodnego z norma IS0 9001.
W marcu 1995 roku ELMOR SA otrzyma# certyfikat
IS0 9001 po audicie przeprowadzonym przez Germa-
nischer Lloyd i Polski Rejestr Statkéw. Cecha charak-
teryzujaca nasza produkcje jest wysoka niezawod-
nosé i odpornosé na niszczace dziatanie Srodowiska.

0Od kilku lat ELMOR SA produkuje urzadzenia dla trakcji elek-
trycznej tramwajowej i trolejbusowej. W naszej ofercie znaj-
dujg sie:

Aparatura elektryczna do tramwaju 105Nf w skladzie

e pulpit motorniczego z nagrzewnica TH 105 FO
o szafa aparaturowa TH 105 F1
e skrzynia aparaturowa podpodtogowa TH 105 F2

Fot. 1. Pulpit motorniczego

Zastosowanie tej aparatury przez KONSTAL, ZNTK
Gdansk, MPK Wroctaw i H. Cegielski — Poznan S.A., pozwo-
lito uprosci¢ montaz elektryczny, skrdci¢ cykl produkcyjny
i czas prob. W eksploatacji podniosto kamfort motorniczego.

Impulsowy ukiad sterowania napedem

do tramwaju 112N,

opracowany we wspdtpracy z Instytutem Elektrotechniki
w Warszawie, facznie z silnikami samoprzewietrzalnymi przy-
stosowanymi do pracy w uktadach impulsowych.

Gtéwna czedcig tego uktadu jest mikroprocesorowy ste-
rownik, ktdry steruje pracg napedu tramwaju i jednocze$nie
ja diagnozuje. Sygnaty ze sterownika przesytane sg Swiatto-
wodowo do uktadéw wyzwalania, sterujgcych praca tyrysto-
réw GTO. Sterownik realizuje nastepujace funkcje trakcyjne
tramwaju 112N:

a) rozruch silnikéw trakcyjnych za pomocg przeksztattnika
pradu statego, z utrzymaniem S$redniej warto$ci pradu wir-
nikéw w kazdej z trzech grup w zakresie 50250 A usta-
wianej przez motorniczego;

b) jazda na charakterystyce naturalnej, z samoczynnym za-
taczaniem jednostopniowego ostabienia wzbudzenia i samo-
czynnym wytgczeniem ostabienia po stwierdzeniu przecigze-
nia tramwaju;

¢) hamowanie tramwaju za pomocg przeksztattnika pradu
statego, z utrzymaniem statej $redniej warto$ci pradu wirni-
kéw w kazdej z grup w zakresie pradéw 70200 A, przy
czym w przedziale napieé sieci zasilajgcej 400+720 V ha-
mowanie ma charakter odzyskowy, za$ przy innym napig-
ciu sieci wigcza sie hamowanie elektrodynamiczne i trwa do
kofica hamowania;

d) hamowanie tramwaju za pomocg hamulcéw szcze-
kowych w przypadku zmniejszenia sig predko$ci ponizej
3 km/h podczas jazdy wybiegowej i podczas hamowania lub
w przypadku braku hamowania elektrycznego po zainicjowa-
niu hamowania elektrycznego silnikami.

Dane techniczne impulsowego uktadu sterowania napedem

® napiecie sieci zasilajgcej 400720 V

® uklad steruje 6 silnikami typu PRSZx64y/2, produkcji ELMOR,
o mocy ciggtej 40 kW potaczonymi po dwa silniki szeregowo
i pracujgcymi réwnolegle w trzech niezaleznych grupach

® nastawnik jazdy reczny potencjometryczny z czuwakiem

@ prad rozruchu min 50 A, max 250 A

@ prad hamowania min 70 A, max 200 A

® rezystancja oporu hamowania 36 Q
® czestotliwo$¢ pracy przeksztattnika pradu statego 300 Hz
@ napiecie zasilania ukladéw sterowania 24V
® napiecie zasilania sterownika 24V

Zasadniczymi zaletami oferowanego przez nas uktadu sa:

e energooszczedno$é (o okoto 30-+40% mniejsze zuzycie
energii elektrycznej niz przy napedach tradycyjnych)

e lepsze parametry ruchowe

e« uklad kontroli i likwidacji po$lizgu

e diagnostyka napedu i sterowania
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