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Tyrystorowe
zespoly trakcyjne
EN57 na PKP

W lokomotywowni Gdynia Cisowa znajduja sie 3 elek-
tryczne zespoly trakcyjne serii EN57, o numerach
2001, 2002, 2003, wyposazone w krajowy, prototypo-
wy uktad rozruchu impulsowego typu TUREN-57 (Ty-
rystorowy Ukfad Rozruchowy EN57). Dwa z tych
zespolow juz zostaly uruchomione — zespéf EN57-
2002 w 1992 roku, zespot EN57-2001 w 1994 roku.
Zespot EN57-2003 powinien by¢ uruchomiony w bie-
Zacym roku.

Omawiane zespoly eksploatowane s3 na linii Szybkiej Kolei
Miejskigj (SKM) Gdansk — Gdynia — Wejherowo, gdzie ist-
niejg najbardziej odpowiednie warunki na sieci PKP do wy-
korzystania taboru z tego typu energooszczednym rozruchem
ze wzgledu na gesto rozmieszczone przystanki — Srednio co
1,2 km — i stad czeste rozruchy pociagu.

Fot. 1. Zespét EN57-2001 z ukiadem rozruchu impulsowego
w czasie jazdy z zespofem EN57-1462 o rozruchu klasycz-
nym (24.08.1994 r)

Przy zastosowaniu rozruchu impulsowego w zespole trak-
cyjnym serii EN57 mozna zaoszczedzié w czasie kaidego
rozruchu okoto 3 kWh energii elektrycznej w pordwnaniu
z rozruchem oporowym. Wynika to z nastepujacego wylicze-
nia, ktére zostato takze potwierdzone pomiarami. Przyjmu-
jac, ze:

— przy napigciu zasilania U = 3 KV, $redni prad rozruchu
zespotu EN57 wynosi | = 175 A;

— rozruch od 0 do 40 km/h, przy ktérej to predkosci kofczy
sie rozruch oporowy, trwa t = 60 s = 1/60 h,

mozna wyliczy¢ energie A zuzywang w podczas jednego

rozruchu:

AlkWhl =U x| xt = 3x175%1/60 = 8,75 kWh

Z pomiaréw wynika, ze udziat energii traconej w opo-
rach rozruchowych wynosi 0,3+0,4 catkowitej energii po-
bieranej na rozruch. Przyjmujgc $redni wspétczynnik 0,35
otrzymujemy: 0,35 x 8,75 = 3,06 kWh.

Jak wspomniano wyzej, rozruch pociggu na linii SKM
odbywa sie co okoto 1,2 km, a przy zalozeniu, ze kazdy zes-
pot przejezdza w ciggu roku 100 tys. km otrzymujemy, ze
w ciggu roku zespdt trakcyjny na tej linii wykona:

100 000 1,2 = 83 333 rozruchy.

Moina wiec oczekiwac oszczedno$ci przy zastosowaniu
rozruchu impulsowego w ciggu roku na jeden zespot trak-
cyjny EN57.

3,06 kWh/rozruch x 83 333 rozruchy = 255 000 kWh

Przyjmujac obecnie obowigzujgca cene energii elektrycz-
nej w rejonie gdanskim 12,7 gr/kWh otrzymujemy oszczed-
no$ci roczne na jeden zespdt trakeyjny EN5G7:

255 000 kWh x 12,7 gr/kWh = 32 385 z

Zastosowany w wymienionych zespotach ukiad prze-
ksztattnika impulsowego zaprojektowany zostat w Politech-
nice Gdanskiej w koncu lat 70., a zbudowany przez zaklady
ELTA w todzi w roku 1987. Poczatkowo byt to uklad most-
kowy, zbudowany na 64 tradycyjnych tranzystorach i 48 dio-
dach. Po przerébkach wprowadzonych przez twadrce w latach
péZnigjszych jest to obecnie uklad 1-fazowy z réwnolegla
galezig komutacyjna.

W zespotach tych zamontowane zostaty silniki trakcyjne
LKf-450 w specjalnym wykonaniu, odpornym na pulsujgce
petne napigcie sieci trakcyjnej 3 kV, a ponadto na przepie-
cia dochodzace do 6 kV, jakie zdarzajg sig w sieci trakcyj-
nej. Zastosowane poczatkowo w tych zespotach standardo-
we silniki trakcyjne tego typu ulegaty czestym uszkodzeniom.
Najczesciej przebijaty uzwojenia biegundw gtéwnych przy wy-
prowadzeniu cewek, gdyz konstrukcja uzwojen byla taka, ze
przewody wejscia i wyjScia cewek, réznigce sig znacznie po-
tencjatami, prowadzone byly tuz obok siebie. Przewody te
rozsunieto poprzez inne nawiniecie cewek. Zwrécono takze
uwage na staranne impregnowanie i izolowanie cewek.

Zespoty tyrystorowe EN57—-2001 i 2002 moga wspélpra-
cowa¢ z zespotami EN57 o rozruchu klasycznym, gdyz ich
charakterystyki ruchowe sg niemal identyczne z charakterys-
tykami zespotu z rozruchem klasycznym.

Przyszte elektryczne zespoly trakcyjne PKP nowej gene-
racji beda posiadaly rozruch impulsowy, jednak juz nowej
konstrukcji, tj. na tyrystorach GTQ. a
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